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Nocny samolot mysliwski Bristol Beaufighter VIF nalezacy do 255 Squadronu RAF stacjonujacego w 1943 r.na Mal-
cie, gdzie wykonano te fotografie. PéZniej jednostka ta stacjonowata we Wioszech, m.in. na tym samym lagdowisku
o 318 Dywizjon Mysliwsko-Rozpoznawczy ,Gdanski’, ktdrego lotnik — por. Wtodzimierz Berezecki — wziat udziat
w niecodziennym dla pilota Spitfire'a locie. Fot. IWM via AJ-Press

Wolodzka i Beaufightery

K azdy sympatyk histo-
rii  polskich skrzydet,
cho¢  troche zorientowany
w dziataniach Polskich Sit Po-
wietrznych w czasie II wojny
$wiatowej, doskonale zna po-
wigzania polskich lotnikéw
z samolotami typu Bristol Beaufighter. Pamieta sie
przede wszystkim o tym, Ze na Beaufighterach réz-
nych wersji przez ponad 16 miesiecy lataly ,.Lwow-
skie Puchacze” z 307 Dywizjonu Myéliwskiego
Nocnego, odnoszac wiele wspanialych sukceséw, ale
i ponoszac straty. Na tym samym typie samolotu trzy
zwyciestwa powietrzne odniosta zaloga mjr Antoni
Alexandrowicz — por. Zbigniew Domanski, stuzgca
w latach 1942-1943 w 219 Squadronie RAF Polacy
pilotowali tez te charakterystyczne dwusilnikowce
w réznych oérodkach szkolnych (zwykle jako maszy-
ny holujace rekawy-cele dla uczniéw-strzelcéw po-
ktadowych oraz dla artylerii przeciwlotniczej), a tak-
Ze transportowali jako piloci,ferry” przez Afryke. Za
to z calg pewnoscia tylko nieliczni slyszeli o tym, ze
polski oficer w sktadzie brytyjskiego squadronu Be-
aufighterdw, startujac z wloskiego lotniska jako pa-
sazer australijskiego pilota brat udziat w zestrzeleniu
niemieckiego samolotu!
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opisuje, jak polski oficer uczestniczyt
w zestrzeleniu niemieckiego samolotu
startujac z wloskiego lotniska
jako pasazer australijskiego pilota
w brytyjskim Beaufighterze!

Cata historia zaczeta sie
23 lipca 1944 r. na Pétwyspie
Apenifiskim. Do walczgcego
na froncie wloskim 318 Dywi-
zjonu Mysliwsko-Rozpoznaw-
czego ,Gdaniskiego” nadszedt
rozkaz, by przygotowa¢ si¢ na
przeniesienie z ladowiska Fermo do Falconary. Byto
to zwigzane z zakoAczeniem przez 2 Korpus Polski
bitwy o Ankone (zdobyta 18 lipca) i planami rozwi-
niecia dalszej ofensywy w kierunku pétnocnym. 318
Dywizjon poprzez dokonywanie rozpoznah wzro-
kowych i fotograficznych, a nade wszystko wspétpra-
ce z artyleria, wspierat wysitek polskich Zotnierzy.

Operacje przeniesienia dywizjonu przewidzia-
no na 28 lipca, ale rozpoczeta si¢ dzien pdzniej
o0 godz. 8, gdy z Fermo wyruszyta gtéwna czes¢ dywi-
zjonu — zarédwno rzut kotowy, jak i powietrzny. Dwa
samoloty pozostaly na tym lotnisku na noc, ale naza-
jutrz po wykonaniu zadania bojowego ladowaly juz
w Falconarze. O godz. 11.45 do Falconary przybyt
rzut kolowy przewozacy reszte personelu i sprzetu,
koAczac tym samym przenosiny.

Nowe lotnisko bylo trawiaste, z pasem startowym
o dtugosci ok. 1,8 km. Na otaczajacych je polach roz-
stawiono namioty, w ktdrych zakwaterowali sie piloci




Wiodzimierz Berezecki

Bohater niniejszego artykulu, Wiodzimierz Berezecki urodzit sie
9 stycznia 1911 r. w majatku Arestéw koto Réwnego (obecnie na
terenie Ukrainy). W Réwnem ukonczyt sze$¢ klas gimnazjum, po-
tem edukacje kontynuowat w Paryzu, gdzie ukoriczyt $rednia szkote
techniczng oraz studia jako inzynier elekeryk. W latach 1930-1931
stuzyt jako szeregowy w 6 Putku Lotniczym, a w latach 1931-1932
byt stuchaczem Szkoly Podchorazych Rezerwy Lotnictwa, ktéra
ukoniczyt jako kapral podchorazy obserwator z przydziatem mobi-

lizacyjnym do 6 Putku Lotniczego. W 1934 r. podczas corocznych
¢wiczen dla rezerwistéw przeszkolit sie na pilota liniowego. 9 stycz-

nia 1936 r. promowany na podporucznika. W latach 30. pracowat
we Francjiiw Polsce jako inzynier specjalizujacy sie w silnikach elek-
trycznych i spalinowych (samochodowych i czolgowych). We wrze-
$niu 1939 r. zostat zmobilizowany, ewakuowat sie do Rumunii. Przez Malte dotart do Frangji, a latem
1940 r. do Wielkiej Brytanii. Jesienig 1940 r. krétko stuzyt w Air Transport Auxilliary, a od grudnia
1940 r. do marca 1943 r. latat w 309 Dywizjonie Wspétpracy z Armia, Ziemi Czerwieniskiej’, przecho-
dzac w tym okresie szereg szkolen lotniczych z zakresu nawigacji, pilotazu, rozpoznania i ladowania
bez widoczno$ci. W marcu 1943 r. odszedt do 318 Dywizjonu Myéliwsko-Rozpoznawczego ,Gdan-
skiego’, w ktérym stuzyt az do rozwiazania, kolejno jako pierwszy dowddca eskadry B, potem zastepca
dowddcy dywizjonu (od 3 stycznia 1945 r.), a wreszcie jako dowddca jednostki (od 20 maja 1946 .).
Byt réwniez zalozycielem kroniki dywizjonu. Zostat odznaczony dwukrotnie Krzyzem Walecznych,
czterokrotnie Medalem Lotniczym, Polowa Odznaka Pilota oraz brytyjskim Distinguished Flying
Cross. W 1948 r. wyjechat do Argentyny, gdzie pracowat jako inzynier elektryk. Zmart w marcu 1983 r.

i personel naziemny. Poczatkowo nowa baza spodo-  Jakby tego bylo mato, 1 sierpnia Polacy dowiedzieli

bata sie Gdafszczanom”: sie, ze lotnisko znajduje sie w zasiegu ciezkiej artylerii

. o i jaciela i od d dziala daj -
Notwe micjsce nam tez podoba si¢ jako mp. nieprzyjaciela i od czasu do czasu dziata dajg o so

a szczegdlnie maty wodospad, tworzgey pewnego
rodzaju basen plywacki. Nareszcie stodka woda,

bie znaé. Przekonali sie o tym na wlasnej skérze juz
3 sierpnia:

w ktérej mydto si¢ mydlil" Wiadomosici o zasiggu artylerii zostaly po-
twierdzone. Juz z wieczora uslyszelismy kilka
wybuchéw, nie wiedzgc, jak sobie je wyttumaczyc.

Po godzinie dziewigtej nawet glosny i wykwintny

Wkrétce jednak zaczeto zauwazaé minusy:

Teren jest plaski i nieciekawy, a okolica wysoce

malaryczna. Obfity pyt byt zdmuchiwany z drég
oraz lotniska i przez noc cigzki brud osiadt na
wszystkim. Obfitos¢ komaréw. Lgdowisko byto
ok. 10 mil [ok. 16 km — ten i kolejne przypisy
W.Z.] od linii frontu, a w jego najblizszym punk-
cie teren weigz byt zaminowany, oddziat rozbra-
jajgcy bomby byt w pracy, wykrywajgc i usuwajge
te przeszkody’.

Kronika 318 dywizjonu, Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego, LOT
AV.62/16

Nawigzanie do faktu, ze na poprzednim lotnisku Fermo, potozonym na
samym wybrzezu, personel dywizjonu kapat sie w Adriatyku (w stonej
wodzie normalne mydto kapielowe nie pieni sie).

ORB 318 dywizjonu, National Archives, AIR 27/1711

Spiew kilku spéznionych ,alkoholikéw” zostat za-
gluszony gwizdem cigzkich pociskéw i wybucha-
mi. Przebiegajgcy obok namiotéw strumien stuzyt
nam jako réw odlamkowy. Bylo w nim dos¢ we-
sofo, ale ktuly komary i jakies kolczaste rosliny,
gdyby nie to, wszystko byloby dobrze. Co jakis
czas jeden czy dwa pociski przelatywaty nad glo-
wami. Zaczely dochodzi¢ rézne wiesci, jednemu
urwalo noge, drugi pocisk uszkodzit samolot itp.
Na drugi dzien dopiero wyjasnilo sig, ze temu, co
niby urwalo noge — urwato co innego, ale zresztg
i tak ymart?

3

Kronika 318 dywizjonu...
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Wiodzimierz Berezecki odbyt lot w ciasnej kabinie Beaufightera, siedzac wiasnie w tym miejscu, w ktérym uwiecz-
nit sie widoczny na pierwszym planie por. robs. Witold Sylwestrowicz, stojacy za plecami por. pil. Jerzego Damsza
7 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego ,Lwowskich Puchaczy”. Arch. Jerzego Damsza

Wedltug oficjalnego meldunku z ORB, regularny
ostrzat lotniska rozpoczat sie o godz. 23.15 i trwat
péttorej godziny. Potem pociski spadaly z rzadka,
az do godz. 5.45. Wiekszos¢ lotnikéw spedzita noc
poza namiotami, korzystajagc z naturalnych oston
terenu. Whrew temu, co w Zartobliwej formie napi-
sat kronikarz, na lotnisku nikt nie odnidst obrazen,
co wiecej, u Polakéw nie odnotowano réwniez strat
materialnych. Polskg krew przelaly tylko komary, na
keére pozbawieni namiotowych moskitier Polacy nie
znalezli skutecznego sposobu.

Kolejnej nocy — z 4 na 5 sierpnia — Niemcy znowu
ostrzelali Falconare. Tym razem miarka sie przebrata
i energiczni polscy lotnicy w obronie zycia (a raczej,
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biorgc pod uwage celno$¢ niemieckiej artylerii, do-
brego snu) postanowili zlokalizowaé dziata. Jeszcze
tej samej nocy jedna z zalég 255 Squadronu RAF
zgodzila sie, by zabraé¢ por. Wlodzimierza Berezec-
kiego jako nadliczbowego cztonka zalogi na lot bo-
jowy, by wypatrzeé z powietrza ognie wystrzaléw
ciezkiej artylerii.

255 Squadron RAF byt jednostka nocnych my-
$liwedw, wyposazong w Beaufightery VIE Z uwagi
na specyfike $rédziemnomorskiego teatru wojny,
funkcjonowal inaczej niz np. polski 307 Dywizjon
Myéliwski Nocny . Lwowskich Puchaczy” w Wielkiej
Brytanii. Nie miat jednej bazy skupiajacej caly per-
sonel i wszystkie samoloty, lecz zatogi rozproszone




Samolot mysliwski Bristol Beaufighter VIF nalezacy do 255 Squadronu RAF. W 1944 1. jednostka zostata wypo-
sazona w wersje Beaufightera z radarem z antenami ostonietymi kopufa dielektryczng. Najprawdopodobniej
wiasnie w jednym z takich samolotéw 9 sierpnia 1944 r. odbyt swoj niecodzienny lot Wiodzimierz Berezecki.
Fot. ww2images.com

byly po kilku réznych lotniskach. W sierpniu 1944 r.
zalogi 255 Squadronu stacjonowaly w nastepujacych
bazach: Foggia (gdzie kwaterowalo dowddzewo jed-
nostki), Falconara, Grottaglie, Katania (na Sycylii)
oraz Hal Far (na Malcie).

Nie jest jasne, jak doszlo do owego nietypowego
porozumienia w kwestii zabrania ,Wolodzki” (jak
powszechnie nazywano Berezeckiego) w powietrze,
kiedy ustalono szczegdly i czy zostalo to oficjalnie za-
twierdzone przez dowddcédw obu dywizjondw: kpt.
Leszka Wielochowskiego oraz W/Cdr Charlesa L.
W. Stewarta. Ostatecznie jednak Berezecki nie wy-
startowat na poszukiwanie artylerii. Zamiast niego na
poktad Beaufightera wsiadt nieznany z nazwiska ma-
jor z brytyjskiego dywizjonu samolotéw artylerii (Air
Observation Post Squadron). Zatoge stanowili pilot
F/O Bruce A. Bretherton (Australijczyk) oraz ra-
dioobserwator F/Lt Walter T. Cunningham (Brytyj-
czyk), a zadanie wykonano w godzinach 23.55-2.35.
Lot ten opisano w ORB (Operations Record Book —
ksiedze dziatah bojowych) jednostki nastepujaco:

Whstartowano na rozpoznanie stanowisk nie-
przyjacielskich dziat. Naprowadzony przez HUR-
DLER?* na niezidentyfikowany samolot. Nawigza-
no kontakt i zblizono si¢ na odlegtosé 400 stép [ok.
120 metréw), wtedy samolot zostal rozpoznany
jako Ju.88. Druga seria oddana z 300 stép [ok.
90 metréw] spowodowala, ze samolot eksplodowat
w plomieniach, i rozbit sie. Widziano jak z samo-

4 Hurdler - (ang.) ptotkarz (sportowiec uczestniczacy w biegu przez
ptotki), kryptonim radarowej stacji naprowadzania.

lotu wypada spadochron. Zaloge skierowano za
kolejnym niezidentyfikowanym samolotem o godz.
045, lecgcym na pétnocny zachéd. Nawigzano
kontakt za gwaltownie manewrujgcym samolo-
tem, kontakt utracono, ale podgzano za nim w jego
okolicy az do momentu, gdy nie powiedziano, ze
samolot podgza na pétnoc w odlegtosci 8—10 mil
(13-16 km). Kontaktu nie odzyskano. Zgtoszono
zniszczenie 1 Ju.88.°

Artylerii ostrzeliwujacej lotnisko polskiego dywizjo-
nu niestety nie zlokalizowano i za dnia nie mozna
bylo podjaé przeciwko niej zadnych dziatad. Berezec-
kiego ominelo wiele ciekawego w powietrzu, jednak
co si¢ odwlecze, to nie uciecze...

Po raz kolejny Niemcy ostrzelali Falconare w nocy
z 8 na 9 sierpnia. W rejonie lotniska spadto tylko 16
pociskéw, nie powodujgc strat w ludziach ani znisz-
czen.® Tym razem Berezecki wzbil sie w powietrze
na pokladzie Beaufightera, obsadzonego tak, jak
poprzednio przez F/O Brethertona i F/Lt Cun-
ninghama. Kabina Beaufightera byta do§¢ ciasna
i nadliczbowy cztonek zalogi nie miat dla siebie wie-
le miejsca. Skladala sie z dwdch czedci: przedniej,
w ktérej w centralnie potozonym fotelu siedziat pi-
lot, oraz tylnej przeznaczonej dla siedzgcego tytem
do kierunku lotu radioobserwatora, zajmujacego sie
$ledzeniem ekranu radaru pokladowego oraz prze-
strzeni powietrznej za samolotem. Fotele dzielito kil-

5  ORB 255 Squadronu, National Archives, AIR/27/1519
6  ORB 318 dywizjonu, National Archives, AIR 27/1711
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ka metréw, na przestrzeni ktérych w podtodze znaj-
dowat si¢ wlaz pozwalajacy wejsé i wyjsé z samolotu
za pomocy drabinki, a takze m.in. odbiornik radio-
wy i ga$nica. W czasie lotu Berezecki znajdowat sie
przypuszczalnie za plecami pilota w pozycji siedzacej
lub stojacej, co dawato widoczno$é do przodu tylko
nieznacznie gorsza od tej, jaka mial sam pilot.

Po starcie zdarzenia potoczyly sie niemalze do-
ktadnie tak samo, jak trzy noce weze$niej. Opis tego
lotu zamieszczony w ORB brzmi nastepujaco:

Patrol w rejonie Ankony. Naprowadzony za
niezidentyfikowanym samolotem 40 mil [ok.
65 km] na pétnocny zachéd od Ancony, lecgcy na
poludniowy wschéd na wysokosci 300 stép [ok.
90 metréw]. Nawigzano kontakt i zblizono si¢ na
odleglosé 3000 stép [ok. 900 metréw], nawig-
zano kontakt wzrokowy. Zidentyfikowano jako
Ju.88. Na wysokosci 300 stép [ok. 90 metrdw]
zostaly oddane dwie dwusekundowe serie, zapa-
lajgc lewy silnik i trafiajgc kadtub. W odpowiedzi
otrzymano celny ogien, wywigzata si¢ walka ko-
fowa. Jeszcze jedna seria i nieprzyjacielski samo-
lot wpadt do wody o godz. 03.05, potem trzech
czlonkéw zatogi wylowiono. Beaufighter nie od-
niést uszkodzes. Zgloszono zniszczenie 1 Ju.88.7

W innej czeéci dokumentu sprecyzowano, ze maszy-
na spadta do Adriatyku ok. 20 mil [ok. 32 km] na
wschéd od Ankony. Sam Berezecki opisat to w kro-
nice krétko:

W nocy por. Berezecki latat na Beaufighterze
255 eskadry z zamiarem wytropienia artylerii
npla po blyskach. Artylerii nie wytropili, nato-
miast spotkali niemieckiego Junkersa 88, ktérego
spuscili do wody w odleglosci 7 mil od Ancony.®

Czy Berezecki miat wymierny wplyw na to, co dzia-
fo si¢ w powietrzu, czy pomdgt zatodze wytropié
niemiecki bombowiec? Watpliwe. Wprawdzie miat
wspiera¢ kolegédw z 255 Squadronu w rozpoznaniu

7 ORB 255 Squadronu, National Archives, AIR/27/1519
8  Kronika 318 dywizjonu

O Autorze

stanowisk artylerii, jednak byt to jego pierwszy noc-
ny lot bojowy. Z kolei zaloga, z ktérg lecial, byl
niezwykle do$wiadczona i z caly pewnoscia dosko-
nale dawala sobie rade sama. F/Lt Cunningham
byl starszym radioobserwatoréw 255 Squadronu.
Z kolei F/Lt Bretherton byl nocnym asem my-
$liwskim Royal Australian Air Force. Urodzit sie
26 sierpnia 1922 r. w Melbourne. W 1940 r. roz-
poczal szkolenie na pilota w Rodezji. Po zdobyciu
.skrzydetek” pilota i réwnoczesnej promocji na sto-
pief Pilot Officera, od czerwca 1942 r. do marca
1943 r. stuzyt w 267 Squadronie RAF w Egipcie,
wykonujac zadania transportowe na Hudsonach.
Nastepnie od marca 1943 r. do stycznia 1944 r. latat
na Hurricaneach, a potem Spitfireach w sktadzie
73 Squadronu RAF Kolejng ture lotéw wykonat
Beaufighterach w 255 Squadronie RAF od stycz-
nia do sierpnia 1944 r. W paZdzierniku powrdcit
do Australii, zostajgc instruktorem w jednostce wy-
szkolenia bojowego 5 Operational Training Unit
w Williamstown. W czasie II wojny §wiatowe;j zali-
czono mu 8 zwyciestw powietrznych. Odznaczony
zostal za to Distinguished Flying Cross’.

Wedtug badaczy historii Luftwaffe, zestrzelo-
ny przez F/Lt Brethertona samolot byt Junker-
sem Ju 88A-4 F6+DP (Werk Nummer 550209)
z 6 (F)./122", Jak wspomniano, trzech niemieckich
lotnikéw uratowata brytyjska 16dZ latajaca Superma-
rine Walrus, keéra wodowata w rejonie zestrzelenia
i wylowita jeicéw. W morzu zaginat czwarty cztonek
zalogi, Ogfr. W. Haas.

Nazajutrz, czyli 9 sierpnia, ruszyla nowa ofensy-
wa 3 Dywizji Strzelcéw Karpackich majaca na celu
odrzucenie Niemcéw od Ankony. Niemieckie woj-
ska szybko wypchnieto na pétnoc, a ciezka artyleria
stracita sw6j dotychczasowy zasieg. Nocne ostrzaly
Falconary nie powtérzyly sie...

9  Na podstawie: http://cas.awm.gov.au/item/MSS1702, dostep 15
lipca 2012 r. oraz http://www.cieldegloire.com/002_raaf_brether-
ton_b_a.php, dostep 15 lipca 2012r.

10 6 Staffel (Fern), Aufklarungsgruppe 122 - 6 eskadra dalekiego rozpo-
znania 122 Grupy Rozpoznawczej. Na podstawie: http://www.luftwaffe-
data.co.uk/wiki/index.php?title=Aufkl._Gr._122_Aug_1944, dostep 15
lipca2012r.

Wojciech Zmyslony, ur. 1986 r., wroclawianin, inzynier elektronik, autor ponad 50 publikacji na te-

mat polskiego lotnictwa w latach IT wojny §wiatowej oraz strony internetowej www.polishairforce.pl.

Skupia sie przede wszystkim na biografiach lotnikéw, a takze wojennych dziejach 318 Dywizjonu My-

$liwsko-Rozpoznawczego ,Gdariskiego” i 1 Putku Lotnicewa Myéliwskiego ,Warszawa”.
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